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		prospective mer  Focus  Un système anthropique exemplaire : les ports  Les ports existent depuis la plus haute antiquité et ils ont toujours rassemblé de nombreux   facteurs d’artificialisation de l’environnement qui en font des éléments constitutifs majeurs   de l’anthroposphère1, d’autant qu’ils sont le plus souvent adossés à de grandes métropoles.   La pression anthropique y est pérenne que ce soit en termes d’aménagements lourds (quais,   jetées, cales, chenaux…), de pollutions diverses (huiles, peintures, produits de carénage…),   de mouvements de personnes comme de marchandises. A ce titre, ils sont le point d’entrée   et de départ le plus important d’espèces introduites – comme illustré par les ravages occasionnés   par l’étoile de mer Asterias amurensis introduite dans le port de Melbourne – ou de   pathogènes comme en témoignent les grandes pestes qui on ravagé l’Europe médiévale et   Moderne, ou plus récemment le choléra arrivé via Toulon, Marseille ou Le Havre au 19e siècle.  Les ports sont un cas exemplaire qui pourrait servir de modèle pour analyser les relations   hommes-milieux en domaine marin en interface avec le proche continent car l’homme y est   un acteur prépondérant à tous les niveaux de fonctionnement du système et ce de manière   pérenne et il est l’auteur même de la construction de l’interface. Certes, les ports sont spécifiques   d’un type d’interface (la contrainte structurelle terre-eau), d’un domaine d’activité   (construction navale, transport), d’une fonctionnalisation forte et organisée du milieu (type et   agencement des équipements), mais ils sont aussi soumis à des redéploiements d’activité et   à des reconversion des espaces à l’occasion de changements techniques ou économiques.   D’autre part, la diversité des ports, même en ne considérant que les ports français : terminaux   pétroliers, ports à conteneurs, accueil de ferries, pêche, plaisance, etc. fournit une palette   de cas d’étude dont la diversité mérite en elle-même analyse. Il conviendrait donc d’organiser   l’étude des socio-écosystèmes portuaires. Plusieurs domaines de recherche croisant   approches biologiques, écologiques, chimiques, économiques, sociales, architecturales, historiques…   pourraient être privilégiés :  • caractériser l’écologie des ports, aujourd’hui et hier (description des espèces et dynamique   de la biodiversité portuaire) ;  • suivre l’évolution sur ce socio-écosystème anthropoconstruit, avec une attention particulière   portée aux taxons allochtones et à leurs modalités d’insertion dans l’écosystème et   à leurs dynamiques ;  • comprendre comment la temporalité dominante (celle des activités humaines) interfère   avec, voire conditionne sur des littoraux très fortement anthropisés, celles de l’écologie et   de la géologie ;  • identifier les conséquences des événements majeurs qui ont pu les frapper ;  •  observer les conséquences des actions anthropiques d’aménagement, de gestion et   de modification des économies portuaires (commercial, industriel, pêches hauturière et   littorale, tourisme, plaisance) ;  • suivre avec attention des évolutions juridiques de tous niveaux qui affectent les ports,   leur mise en oeuvre, leur action et rétroaction sur les comportements politiques, économiques   et sociaux ;  • suivre l’évolution de l’appréhension sociale des ports, leur insertion dans la ville et les   populations urbaines, les conséquences qui en découlent tant sur le plan social que politique   et donc sur les volontés de gestion, les efficacités économiques, les choix de transformation   et leurs interactions avec l’ensemble du socio-écosystème.  1 - Notion comprise comme un réseau de points très fortement anthropisés (particulièrement urbains) recouvrant   la planète. Par ce réseau s’effectuent des transferts de biens et d’informations, en interférence avec les   écosystèmes, en abolissant totalement ou presque le temps et l’espace, dépouillant ainsi de sa pertinence la   148 notion de hiérarchie.  
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